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RIVA EGO 68



Riva visszavonulásával megszûnt a Riva nevé-
vel fémjelzett innováció és a klasszikus design,
el kellett viselnünk, hogy az ezt követô
idôszakban minden karaktert nélkülözô hajó-
kat gyártottak. 2000-ben a Ferretti Csoport
révén újra olasz tulajdonosa lett a patinás gyár-
nak. Az új felállásban az Aquariva modellel
mutatkoztak be, ami nemcsak a nevében, de
igényességében, stílusában, sôt még formavilá-
gában is az Aquarama-t idézte, ötvözve a XXI.
század technológiával. A dicsô múltat idézô új
modellbôl azóta csaknem száz darabot értéke-
sítettek, ami ebben a kategóriában komoly
fegyvertény. A derék olaszok nem sokat ültek
a babérjaikon, egymás után hozták ki az új
modelleket. Mindegyikrôl megállapítottam,
hogy hûek és méltóak a régi névhez, eleganci-
ájukkal és teljesítményükkel a hajóépítés élvo-
nalát képviselik. Ezekben az új jachtokban is
felleltem a legendás stílusra való utalásokat, je-

A Riva idén májusban a Ligur tengerpart egyik

gyöngyszemében, Santa Margheritában megmutatta a nyugati

világnak, mit tud összesûríteni kevesebb, mint 21 méterbe. 

A világ  pedig elismerôen biccentett: nocsak! 

Korszak alkotása

Azt hiszem, újra kell formálnom a márkáról alkotott véleményemet!
Régi, már-már megszállott rajongója vagyok a legendának, a hatvanas
években kultusszá lett, azóta klasszikussá érett mahagóni motorcsónak,
azaz a Riva múltjának. Leborulok az elôtt a minôség, stílus és kézmûves
tudás elôtt, ami Carlo Riva vezetése alatt ebben az olasz mûhelyben
született, az Aquarama nevû modellben csúcsosodott ki, és azóta is íz-
lésformáló tényezô maradt a hajósok szemében. Jó pár évtizede, Carlo
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leket, hiába voltak kategóriákkal nagyobbak az egykori motorcsónakok-
nál.  Már a tavaly bemutatott új zászlóshajó, a Riva Opera 85’ (Yacht
Magazin, 2004. szeptember-október) esetében is örömmel fedeztem
fel az ismerôs stílusjegyeket, annak ellenére, hogy egy minden ízében
letisztult koncepcióban tervezett, modern luxushajó épült.
A nagy felismerés azonban most, az Ego 68’ bemutatásakor történt: a
Riva ugyan szédületes hagyományokkal rendelkezik, mégis egyértelmûen
a jövôbe néz, az új kihívásokra keresi a választ, és ebben a szellemben fej-
leszt. A múltból átvett legfontosabb tradíció tehát: az innováció. A gyár-
tó bemutatja, hogyan ötvözhetô termékké a haladó mûszaki tartalom, a
bátor formatervezés, és a luxusigények precíz ismerete.
Az Ego 68’ luxusa talán leginkább abban rejlik, hogy egy klasszikus „open”
motorcsónakot formáz, igencsak pazarlásba hajló terekkel és méretekkel.
Ezt a hatást erôsítik a legmarkánsabb stíluselemek is, amilyenek az egymás-
tól függetlenül nyitható üvegtetôk a cockpit fölött. Ezektôl válik a
kabrióból kupé. Szintén a kupé jelleget erôsíti a kirobbanó, dinamikus me-
netteljesítmény, és az, hogy az elsôdleges élettér maga a cockpit. A fényûzô

térkihasználáson kívül természetesen a részletek
kidolgozottsága és harmóniája is rendkívül ele-
gáns, de a felhasznált anyagokra sem nyomta rá a
bélyegét a sóherség és a jó ízlés hiánya.
Mint a „Ferretti-korszak” többi Riva modelljét,
ezt is Mauro Micheli, illetve a vezetése alatt álló
Officina Italiana Design tervezte. Miután az ed-
dig bevezetett Riva hajók számos kategórián át-
ívelve meglehetôsen széles palettán mozognak
(33-85 láb között), minden elismerésem a
tervezôé, akinek sikerült egységes stílust és han-
gulatot adni az olyannyira eltérô funkciójú ha-
jóknak. Az ünnepelt személyiségektôl hemzsegô
bemutatón Micheli úr elégedett arckifejezése
láttán gyanítható volt, hogy maga is tisztában
van az eredménnyel, sôt, tán még az én elisme-
résemre sincs igazán rászorulva. Úgy tûnik, a
Riva vevôközönsége is bízik benne, hiszen 14
hajót adtak el „látatlanul” a most bemutatott
Ego-ból, pedig sejthetôen nekik sem közömbös,
mire költenek el egy szekérderék pénzt…

Modell
Milyen hát a hajó? Mint említettem, a hajótest
formája, arányai, sôt színvilága is sportos, dinami-
kus, amolyan motorcsónakos. Egyébként, ha egy
jacht 38-39 csomóval képes tépni, arról nehéz is
lenne mást állítani. A cockpitet borító „búra”
olyan, mint egyetlen nagy szélvédô, ami, alapo-
sabban megnézve inkább „hardtop”-ként neve-
síthetô, az automobiloktól kölcsönözve a kifeje-
zést. Hajókon, fôleg luxusjachtokon szokatlan a
színválasztás is: sötétkék és ezüstszürke, kiegé-
szítve a csillogó krómmal és sápadt teakfával. A
hajó nagy oldalfelületei tökéletesen simára polí-
rozottak, metálos csillogásúak. Merész, de na-
gyon szép!
A cockpit szintjén található – pár lépcsô közbe-
iktatásával – az egész fedélzet. Az orr felé sétálva
egyetlen kényelmi eszközt fedezhetünk fel, a ha-
talmas napozóágyat, melyet krómozott korlát
vesz körül. Jelzem, 35 csomó felett cirkálva ezt
a korlátot bizony görcsösen markolhatják az el-
tökélten napozó hölgyek rémült kis ujjacskái, hi-
szen a menetszél és a hullámokon verôdô hajó
valószínûleg egy ûrhajós kiképzôközpont legne-
hezebb megpróbáltatásait fogja a képzeletbeli
hölgyekre rátestálni. Valószínû, hogy a széltôl és
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félelemtôl könnyes szemmel megpróbálnak jelezni (hiszen a korlátot nyil-
ván nem merik kezükkel elengedni) a vezetônek, hogy lassítson le, az is-
ten szerelmére! Ne legyünk ilyen kegyetlenek, és bízzunk abban, hogy a
száguldó hajón csak a reklámfotó kedvéért küldenek valakit elôre a napo-
zóágyra, a valós használat során kizárólag valamely mediterrán tengeröböl
azúrkék vizén lágyan ringatózó hajón fogják használni a napozóágyat az
egzotikus koktéloktól kissé bódult kliensek, miközben a hajó egészét kö-
rüllengik a hifibôl áradó latinos dallamok! A feltételezés igenis valószerû,
hiszen, mint a többi Rivát, az Ego-t is a Földközi-tengerre álmodták
tervezôi, esetleg a Karib tengerre, csak azért, hogy bizonyítást nyerjen a
kompromisszumkészség. 

Fedélzet
A korlátok és veretek krómozott anyagán kívül a fedélzetre szintén
jellemzô a teljes járófelület teak-borítása. A fedélzet hátsó részén, ami ak-

kor is a cockpit szerves része, ha esetleg el is van
választva, a csúsztatható, hatalmas üvegfallal,
szintén találunk egy jókora napozót. Vállalha-
tóbb verzió. Itt, hátul kevés a nagy, sima felület,
spoilerek, szárnyakkal megtört ívek cizellálják a
teret, ami távolabbról nézve mégis egyetlen
egységes ívként mutatkozik. Ezek a spoilerek
önmagukban is kiváló példát szolgáltatnak arra,
hogy egészen futurisztikus elemekbôl is lehet
decens formavilágot létrehozni. A farban talál-
ható a felnyitható garázs, ahol a kis gumi-mo-
torcsónak és egyéb vízi játékszerek találnak ma-
guknak helyet, valamint az a mikroszkopikus
méretû kabin, amit a hajó egyetlen fôbôl álló
személyzetének terveztek. Az illetô személlyel
szemben támasztott két fô elvárás a kabin mére-
tét is figyelembe véve: legyen jó hajós, és ne
szenvedjen klausztrofóbiában. 

Belsô terek
Szerencsére a hajó egyetlen más pontján sem
jellemzô a helyszûke! A cockpitet már többször
méltattam. Elképesztôen világos és tágas. Az
ülôgarnitúra egy formatervezett, jól variálható
asztalt vesz körül. A kárpitok világosak, a for-
mák visszafogottak, az elegancia megkér-
dôjelezhetetlen. Nyilván itt van a vezetôállás is,
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hiszen egy ilyen jellegû hajót feltehetôen a tulajdonosa maga vezeti, így
neki is részt kell kapnia a társasági életbôl. A mûszerfal és a navigációs
mûszerek megfelelnek a mai elvárásoknak, – az ilyet még nem látott
érdeklôdô – nyugodtan az Alfa Holdbázison érezhetné magát. 
Ebben a térben van elrejtve a kis konyha is, de becsukott állapotban
Sherlock Holmes legyen a talpán, aki segítség nélkül megtalálja. A hajót
legtöbbször csak napi cirkálásokra fogják használni, így a társaság
feltehetôen a kikötô legjobb éttermébe tér be ahelyett, hogy feltennék a
tûzhelyre a pörköltet egy nagy fazékban rotyogni, és felváltva keverget-
nék. A konyha ilyenformán inkább a friss gyümölcsök felvágására, vagy a
koktélok keverésére szolgál. Gondolom én. Szintén említettem már a
külön mozgatható, egész tetôre kiterjedô üveglapokat, amiket billente-
ni és eltolni egyaránt lehet, és amik még becsukva is meghagyják a nyi-
tottság érzetét. Kint is vagyok, bent is vagyok!
A hajó belsejére a gyártók három alternatívát kínálnak. Az alapfelállás-
ban három kabin van, általában a tulajdonosé az orrban. Választható
azonban a farban elhelyezett tulajdonosi kabin is, vagy a kevésbé igé-
nyes verzió, melyben négy kabint találunk. Mindegyik világos, amihez
a hagyományos kajütablakok mellett a fedélzetre nyíló tetôablakok is
hozzásegítenek. A belsôépítészet esztétikus és praktikus megoldásai
megerôsítik az osztályon felüli minôséget, és alkalmassá teszik a hajót

akár hosszabb tengeri utak megtételére is. Eh-
hez a tényhez sokban hozzájárul a tökéletes
szigetelés, mely a legcsekélyebb vibrációt vagy
zajt sem engedi ki a motortérbôl. A kabinba
beszabadult légy mindkét tekintetben felül-
múlja a motort. A hajó belsejének kialakításá-
ban ezen a szinten már természetes, hogy a
megrendelô igényeit minden szempontból fi-
gyelembe veszik, és személyre szabják a belsô
berendezést és a fürdôszobákat az anyagok,
színek és formák kiválasztásával.

Motor
Végezetül essen szó arról a motorról, amit nem
lehet hallani az utastérbôl. Két darab, egyenként
1,550 LE MAN motorról van szó, mely a sze-
rénynek nem nevezhetô 34 csomós utazósebes-
ség mellett 270 tengeri mérföld hatósugarat biz-
tosít ennek az üresen is 37,5 t. vízkiszorítású ha-
jónak. Ez idô alatt 3600 l üzemanyagot  éget el,
szép komótosan. 

Teljes hossz 20,75 m 

Szélesség 5,45 m

Vízkiszorítás 37,5 t

Merülés 1,85 m

Ivóvíztartály 750 l

Üzemanyagtartály 3600 l

Erôforrás 2x1550 LE CRM

Végsebesség 38 csomó
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