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Korszak alkotasa

Cséregh Zoltan

A Riva idén mdjusban a Ligur tengerpart egyik
gydngyszemében, Santa Margheritdban megmutatta a nyugati
vildgnak, mit tud 6sszesUriteni kevesebb, mint 21 méterbe.

A vildg pedig elismerden biccentett: nocsak!

Azt hiszem, Gjra kell formidlnom a markardl alkotott véleményemet!
Régi, mir-mar megszéllott rajongdja vagyok a legendanak, a hatvanas
években kultussza lett, azéta klasszikussa érett mahagoni motorcsénak,
azaz a Riva multjanak. Leborulok az el6tt a mindség, stilus és kézmiives
tudés el6tt, ami Carlo Riva vezetése alatt ebben az olasz miihelyben
sziiletett, az Aquarama nevii modellben csticsosodott ki, és azota is iz-

lésformalé tényez6 maradt a hajosok szemében. J6 par évtizede, Carlo
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Riva visszavonulasaval megsz{int a Riva nevé-
vel fémjelzett innovacio és a klasszikus design,
el kellett viselniink, hogy az ezt kovetd
id6szakban minden karaktert nélkiil6z6 hajo-
kat gyartottak. 2000-ben a Ferretti Csoport
révén Gjra olasz tulajdonosa lett a patinds gyar-
nak. Az Gj felallasban az Aquariva modellel
mutatkoztak be, ami nemcsak a nevében, de
igényességében, stilusiban, s6t még formavili-
gaban is az Aquarama-t idézte, 6tvozve a XXI.
szazad technologiaval. A dicsé maltat idéz6 Gj
modellbél azéta csaknem szaz darabot értéke-
sitettek, ami ebben a kategoéridban komoly
fegyvertény. A derék olaszok nem sokat tiltek
a babérjaikon, egymais utin hoztik ki az 4j
modelleket. Mindegyikr6l megallapitottam,
hogy htick és méltbak a régi névhez, eleganci-
djukkal és teljesitményiikkel a hajoépités élvo-
nalat képviselik. Ezekben az 4j jachtokban is

felleltem a legendas stilusra valé utalasokat, je-
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leket, hiaba voltak kategoridkkal nagyobbak az egykori motorcsénakok-

nal. Mar a tavaly bemutatott ) zaszl6shajo, a Riva Opera 85 (Yacht
Magazin, 2004. szeptember-oktéber) esetében is 6rommel fedeztem
fel az ismerds stilusjegyeket, annak ellenére, hogy egy minden izében
letisztult koncepcidban tervezett, modern luxushajé épiilt.

A nagy felismerés azonban most, az Ego 68’ bemutatasakor tortént: a
Riva ugyan szédiiletes hagyomanyokkal rendelkezik, mégis egyértelmiien
a jovébe néz, az ) kihivasokra keresi a valaszt, és ebben a szellemben fej-
leszt. A maltbdl atvett legfontosabb tradicié tehat: az innovacié. A gyar-
t6 bemutatja, hogyan 6tvozhetd termékké a haladé miszaki tartalom, a
bator formatervezés, és a luxusigények preciz ismerete.

Az Ego 68’ luxusa talan leginkabb abban rejlik, hogy egy klasszikus ,,open”
motorcsonakot formaz, igencsak pazarlasba hajlé terekkel és méretekkel.
Ezt a hatast erGsitik a legmarkansabb stiluselemek is, amilyenek az egymas-
tol fiiggetlentil nyithatd tivegtet6k a cockpit folott. Ezektdl valik a
kabriobol kupé. Szintén a kupé jelleget erdsiti a kirobband, dinamikus me-

netteljesitmény, és az, hogy az elsédleges élettér maga a cockpit. A fényiizd
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térkihasznalason kiviil természetesen a részletek
kidolgozottsaga ¢és harmonidja is rendkiviil ele-
gans, de a felhasznalt anyagokra sem nyomta ra a
bélyegét a soherség és a jo izlés hianya.

Mint a ,,Ferretti-korszak” tobbi Riva modelljét,
ezt is Mauro Micheli, illetve a vezetése alatt allo
Officina Italiana Design tervezte. Miutin az ed-
dig bevezetett Riva hajok szamos kategérian at-
ivelve meglehetdsen széles palettin mozognak
(33-85 lab kozott), minden elismerésem a
tervez&é, akinek sikertilt egységes stilust és han-
gulatot adni az olyannyira eltéré funkciéja ha-
joknak. Az tinnepelt személyiségektSl hemzsegd
bemutaton Micheli ar elégedett arckifejezése
lattin gyanithat6 volt, hogy maga is tisztiban
van az eredménnyel, s6t, tin még az én elisme-
résemre sincs igazén raszorulva. Ugy tiinik, a
Riva vevokozonsége is bizik benne, hiszen 14
hajoét adtak el ,latatlanul” a most bemutatott
Ego-bdl, pedig sejthetéen nekik sem kézombos,

mire koltenek el egy szekérderék pénzt...

Modell

Milyen hat a hajé? Mint emlitettem, a hajotest
forméja, aranyai, s6t szinvilaga is sportos, dinami-
kus, amolyan motorcsonakos. Egyébként, ha egy
jacht 38-39 csomoval képes tépni, arrdl nehéz is
lenne mast allitani. A cockpitet borit6é ,,bara”
olyan, mint egyetlen nagy szélvédd, ami, alapo-
sabban megnézve inkabb , hardtop”-ként neve-
sithetd, az automobiloktdl kolesonodzve a kifeje-
zést. Hajokon, féleg luxusjachtokon szokatlan a
szinvéalasztas is: sotétkék és eziistsziirke, kiegé-
szitve a csillogd krommal és sapadt teakfaval. A
hajé nagy oldalfeliiletei tokéletesen simara poli-
rozottak, metalos csillogistiak. Merész, de na-
gyon szép!

A cockpit szintjén taldlhaté — par 1épcsé kozbe-
iktatasaval — az egész fedélzet. Az orr felé sétalva
egyetlen kényelmi eszkozt fedezhetiink fel, a ha-
talmas napozoagyat, melyet kromozott korlat
vesz koriil. Jelzem, 35 csomé felett cirkilva ezt
a korlatot bizony gorcsosen markolhatjak az el-
tokélten napoz6 holgyek rémiilt kis ujjacskai, hi-
szen a menetsz¢l ¢és a hullimokon ver6dé hajo
valészinileg egy Girhajos kiképz&kozpont legne-
hezebb megprobaltatasait fogja a képzeletbeli
holgyekre ratestalni. Valoszind, hogy a sz€EItdl és
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félelemtdl konnyes szemmel megprobalnak jelezni (hiszen a korlatot nyil-

van nem merik keziikkel elengedni) a vezetének, hogy lassitson le, az is-
ten szerelmére! Ne legytink ilyen kegyetlenek, és bizzunk abban, hogy a
szaguld6 hajon csak a reklamfot6 kedvéért kiildenek valakit el6re a napo-
zbagyra, a valos hasznalat soran kizarélag valamely mediterran tengerobol
azurkék vizén lagyan ringat6z6 hajon fogjak haszndlni a napozodagyat az
egzotikus koktéloktdl kissé bodult kliensek, mikdzben a haj6 egészét ko-
riillengik a hifibél aradé latinos dallamok! A feltételezés igenis valoszerd,
hiszen, mint a tobbi Rivat, az Ego-t is a Foldkozi-tengerre almodtak
tervezOi, esetleg a Karib tengerre, csak azért, hogy bizonyitast nyerjen a

kompromisszumkészség.

Fedélzet
A korlatok és veretek krémozott anyagan kiviil a fedélzetre szintén
jellemzd a teljes jarofeliilet teak-boritasa. A fedélzet hats6 részén, ami ak-
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kor is a cockpit szerves része, ha esetleg el is van
valasztva, a cstsztathatd, hatalmas tvegtfallal,
szintén talalunk egy jokora napozét. Villalha-
tobb verzio. Itt, hatul kevés a nagy, sima feliilet,
spoilerek, szarnyakkal megtort ivek cizellaljak a
teret, ami tavolabbrél nézve mégis egyetlen
egységes ivként mutatkozik. Ezek a spoilerek
onmagukban is kival6 példat szolgaltatnak arra,
hogy egészen futurisztikus elemekbdl is lehet
decens formavilagot létrehozni. A farban talal-
hat6 a felnyithaté garazs, ahol a kis gumi-mo-
torcsonak és egyéb vizi jatékszerek taldlnak ma-
guknak helyet, valamint az a mikroszkopikus
méreti kabin, amit a hajé egyetlen f6bdl allé
személyzetének terveztek. Az illetd személlyel
szemben tdmasztott két 6 elvaras a kabin mére-
tét is figyelembe véve: legyen jo hajos, és ne
szenvedjen klausztrofébiaban.

Belsé terek

Szerencsére a hajo egyetlen mds pontjan sem
jellemzd a helysziike! A cockpitet mar tobbszor
méltattam. ElképesztSen vilagos és tagas. Az
tilégarnitara egy formatervezett, jol varidlhaté
asztalt vesz kortl. A karpitok vilagosak, a for-
mak visszafogottak, az elegancia megkér-
dgjelezhetetlen. Nyilvan itt van a vezet6allas is,
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hiszen egy ilyen jellegli hajot feltehetSen a tulajdonosa maga vezet, igy
neki is részt kell kapnia a tarsasagi életb6l. A miszerfal és a navigacids
miszerek megfelelnek a mai elvirisoknak, — az ilyet még nem latott
érdekl6d6 — nyugodtan az Alfa Holdbazison érezhetné magit.

Ebben a térben van elrejtve a kis konyha is, de becsukott allapotban
Sherlock Holmes legyen a talpan, aki segitség nélkiil megtalalja. A hajot
legtobbszor csak napi cirkdlasokra fogjak hasznalni, igy a tarsasig
feltehetSen a kikots legjobb éttermébe tér be ahelyett, hogy feltennék a
tizhelyre a porkoltet egy nagy fazékban rotyogni, és felvaltva keverget-
nék. A konyha ilyenforman inkabb a friss gyiimolcsok felvagasara, vagy a
koktélok keverésére szolgal. Gondolom én. Szintén emlitettem mar a
kiillon mozgathato, egész tetdre kiterjedd tiveglapokat, amiket billente-
ni és eltolni egyarant lehet, és amik még becsukva is meghagyjak a nyi-
tottsag érzetét. Kint is vagyok, bent is vagyok!

A haj6 belsejére a gyartok harom alternativat kinalnak. Az alapfelallas-
ban harom kabin van, dltalaban a tulajdonosé az orrban. Vilaszthat6o
azonban a farban elhelyezett tulajdonosi kabin is, vagy a kevésbé igé-
nyes verzi6, melyben négy kabint talalunk. Mindegyik vilagos, amihez
a hagyomdnyos kajiitablakok mellett a fedélzetre nyilé tetSablakok is
hozzasegitenek. A bels6épitészet esztétikus és praktikus megoldasai

megerdsitik az osztalyon feliili mindséget, és alkalmassa teszik a hajot

akar hosszabb tengeri utak megtételére is. Eh-
hez a tényhez sokban hozzajarul a tokéletes
szigetelés, mely a legesekélyebb vibraciot vagy
zajt sem engedi ki a motortérb&l. A kabinba
beszabadult légy mindkét tekintetben felil-
mulja a motort. A hajé belsejének kialakitasa-
ban ezen a szinten mér természetes, hogy a
megrendeld igényeit minden szempontbdl fi-
gyelembe veszik, és személyre szabjak a bels6
berendezést és a fiird6szobakat az anyagok,

szinek és formak kivalasztisaval.

Motor

Végezetiil essen sz6 arrdl a motorrdl, amit nem
lehet hallani az utastérbdl. Két darab, egyenként
1,550 LE MAN motorrdl van sz6, mely a sze-
rénynek nem nevezhet6 34 csomos utazosebes-
ség mellett 270 tengeri mérfold hatésugarat biz-
tosit ennek az iiresen is 37,5 t. vizkiszoritist ha-
jonak. Ez id6 alatt 3600 I tizemanyagot éget el,
szép komotosan.
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Teljes hossz 20,75 m

Szélesség 5,45 m

Vizkiszoritas 37,5t

Merlilés 1,86 m

Ivéviztartaly 750 1

Uzemanyagtartaly 3600 |

Eréforras 2x1550 LE CRM

Végsebesség 38 csomo
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